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TECHNICKE UDAJE 0 MOTORU

Rozméry GXv120

Délka x 3ifka x vy3ka 376 x 328 x 335 mm
Hnotnost 13 kg

Motor

Typ notoru

4-taktni, l-vdlcovy motor s ventilem Eizenym
shora

Zdvihavy prostor
(vrténf x zdvih)

118 ca’
(60 x 42 mm)

Maximdlni vystupni vykon

2,9 kH/3600 min~ (4.0 k/3600 rpm)

Max. tolivy moment

8,2 Nn (82 kg~cm, 5,9 ft-16)/2700 min )

Spotfeba paliva

340 g/kWiH (250 g/HPh)

Chladici systém

chlazen{ ventilitoren

Zapalovaci systénm

tranzistorové-magnetové zapalovini

0taceni vyvodoveho

proti smyslu pohybu hodinovych rulidek

hiidele

Rozeéry GXV160

Délka x 3ifka x vy3ka 435 x 345 x 355 am

Hnotnost 15,5 kg

Motor

Typ motoru 4-taktnf, l-vdlcovy motor s ventilem Fizenym

shora

Zdvihavy prostor
(vrténi x zdvih)

118 cmz
68 x 45 mm

Maxindlni vystupn{ vykon

4,0 KW/3600 minL (5,5 k/3600 rpm)

Max. to€ivy moment

10,8 ta(1,1 kg-m, 7,9 f1-15)/2700 min

Spotieba paliva

340 g/kvh (250 g/HPR)

Chladici systém*

chlazeni ventilstorem

Systéa zapalovini

iranzistorové-magnetické zapalovini

0t3&eni vyvodového
hiidzle

proti smyslu pohybu hodinovych rucicek
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1. Pokyny tykajici se bezpe€nosti provozu motoru
2. 0znaCeni konstruk&nich dilt a souédsti
3. Kontrolni pfezkouseni pfed uvedenim motoru do provozu
4. Spoustini - startovdni motoru
- provoz ve velkych vy3kich
. lastaveni - odstaveni motoru
Udrzba
Transport - uskladnéni motoru
Odstrafovani poruch
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Technické Udaje motoru '

Mnohokrdt V&m dékujeme, Ze jste se pfi koupi motoru rozhodli pro motor
tovdrni znaZky HONDA se stojatym vdlcem.

Tato pfirucka pojedndvd o provozu a Udribé& motord GXV120 - GXV 160 a Jeit
koncepce spoZivd na motoru GXV120. Existuji toti? dva typy s rozdilnym
spousténin respektive startovacim systémem: jeden typ je vybaven jak elek-
trickym, tak i ruénim systémem spousténi (startovani), zatim co druhy typ
md pouze tudni systém spousténi motoru. Vedkeré informace, které jsou ob-
saZeny v této publikaci, maji za zéklad nejnovéj3i vyrobn{ informaci, kte-
rd byla v Case povoleni k vyddni broiury dosaiitelns.

Honda Motor Co., Ltd. si vyhraiuje prévo provést kdykoliv bez pEedchoz{ho
vefejného ozndmeni zmény, aniZ by j{ z toho mély vyplynout jakékoliv z-
vazky.

74dnd &3st této nasi publikace nesmi byt reprodukovdna bez naseho pisemné-
ho povoleni.

Tato pfirutka je nedilnou souEdstf motoru, je na ni tfeba takto pohliZet
a pfi pfipadném dal3im prodeji motoru musi byt k nému pfiloZena.

Udaje, které nisleduji za vyznafenymi hesly, jsou vzhledem ke svému vyzna-
mu hodny peclivé pozornosti obsluhujiciho persondlu.

VYSTRAHA
Pokyny varuji pfed moznym nebezpeGim zranénf nebo i ohroZenf Zivota v pfi-

padech, Ze tato doporuceni, pokyny a zdkazy nebudou dostaten& respektovd-
na.

Upozornéni{:

JestliZe nebudou dostatednd peflivé dodrioviny pRisluiné zde uvedené poky-
ny, doporueni, upozornén{, pfip. vyslovné zdkazy, hroz{ nebezpe&{ zrans-
ni nebo vainého poskozen{ vybaveni (pfisluienstvi) motoru.

Pozndmka:
V ptipadé, Ze se vyskytne porucha, resp. poruchy, nebo potfebujete-1i sani

zodpovédét nékteré otdzky tykajici se motoru, obracejte se, prosime, na
autorizovaného obchodnika firmy HONDA.



‘VYSTRAHA

Motor Honﬁ§ Je konstruovén pro zcela bezpetny a spolehlivy provoz, &ehol
se spolehlivé dosdhne, jestliZe je tento motor obsluhovén v souladu se
zésadaml tohoto navodu k provozu. Pro VUplné pochopeni a porozumnéni pro-

¢t&te tuto rukojet - pomicku majitele motoru, diive neZ uvedete stroj do
provozu. Nedodrien{ tohoto bodu miZe mit za ndsledek osobni zranéni nebo
po3kozeni vystroje resp. vybaveni motoru.

. BEZPECNOSTHI POKYNY

VYSTRAHA

Aby bylo moZno zabezpelovat spolehlivy a bezpetny provoz motoru, je tfeba
peclivé db3t na dodriovdni ndsledujicich bodd:

Pfed zahdjenim price s motoren vZdy provést pfedprovozni zkousku stro-
je (viz bod 3.). MiZete tim zabranit drazu nebo po3kozeni motorového
zatizeni.

Aby se dalo zabrdnit vzniku nebezpeGi poZsru a pecovat také o zcelas
dostatujicl ventilaci, instalujeme motor pfi provozu ve vzdslenosti
nejmérd 1 m od budov a jinych zafizeni. V okoli motoru se nesméji na-
chizet Zddné vzneétlivé, resp. hoflavé 14tky.

Je tieba dbdt peflivé na to, aby se v provoznim prostoru motoru nezdr-
Zovaly déti nebo jakdkoliv domdci zvifata, protole Jinask hrozi vdiné
nebezpeCl spdlenin od horkych dilt a soufdsti motoru nebo zranéni né-
kterych €3sti pfisludenstv{ (vybaveni) motoru nebo zafizeni, pro je-
ho? prevoz €i pohon byl motor instalovén.

M8li byste védét, jak mafete motor co nejrychleji zastavit, resp. z pro-
vozu ©odstavit, krom& toho se mysite dobfe sezndmit s pouiivinim vedke-
rych obsluZnych prvkd. Nepfipustte nikdy, aby motor obsluhoval kdokoliv
bez zralosti zdsad o uvedeni motoru do provozu 3 jeho daldim uiivani

vV provezu. .

V blizwosti motoru, jestliZe je tento v provozu, nesméji byt ukladany
&i skladovdny Z4dné snadno z3palné nebo hoflavé pfedméty a latky, jako
je benzin, zdpalky apod. .

Palivo se smi do motoru napliovat, respektive dopliovat v dobie vétraném

prostoty 3 pfi motoru v klidu. Benzin je z hlediska nebezpeti poZsru nej-

vys nebezpetnou ldtkou a za ur&itych podminek dokonce vybudninou!

Musime 28sadné zabrdnit tomu, aby doslo k pfeplnéni zdsobni nddrie pali-
va moteey (v plnicim hrdle nddrie nesm{ byt Z4dné palivo!) a po naplna-
ni palivové nddrie je tieba se pfesvédiit, fe zévér (viko) palivové nd-
drie jy= sprévné uzavieno a utaZeno.

V plipa€, .Ze pfesto doslo k rozliti &i rozptyleni benzinu, bezodkladng
zajistise, aby celé nejbliZ3i okoli motoru bylo pfed jeho nastartovanim
dokonale suché a aby se benzinoveé pary v dostateZném Case mély moinost
dukladnd odpafit.

Pfi tamkovani palivovou hmotou resp. v dosahu jejiho uchovdvani &i skla-
dovéni je pfisny zdkaz koufeni nebo pouzivani otevieného ohné.

Vyfukowé spaliny (plyny) obsahuji jedovaty plyn - kysliénik uhelnaty,

jeho w@echovdn{ mile velice snadno vést ke ztratd védomi nebo dokonce

k usmreeni. Motor nenechdvame nikdy v chodu v uzavienych nebo ve stis-
nénych €Gzkych) prostorach.

e) JestliZe jiskry mepfeskakuji, vynénime zapalovacl svitku. Je-li
zapalovaci svicka v pofddku, znovu ji zamontujeme.a pokoudime se
spustit motor podle pokynd tohoto ndvodu. ’

. JestliZe motor ani nyni nenaskakuje, dopravime je} k autorizovanému

obchodnikovi firmy Honda. Motor nenaskakuje (s elektrickym spoustéten -
startérem):

1. Jsou kabely od baterie bezchybn& pfipojeny a jsou prosty koroze?
2. Je baterie f4dn& nabita? (naplno)

3. JestliZe dobfe funguje motor startéru, motor viak nenaskakuje,
postupujte podle diagnostickych krok vyhledgvén{ z3dvady, které
Jsou popsdny v &3sti "Obsluha a Einnost spoustége chodu nazpdt".

BEZPECNOSTNI USTANOVEN! PRO ASBESTOVE VYROBKY 1985

Nékteré nebo viechny z ndsledni'uve- PEi vymén& nisledujicich dilu, resp.

denych dila, resp. sou&dsti mohou
obsahovat ASBEST.

ndstréky zapalovacich svifek

souCdsti muse)jl byt zajisténa ni-
sledujici opatfeni:

brzdovad obloZeni pro kotoucové pouZivat vysavale, aby se zabrinilo
brzdy: rozSifovdn{ prachu

brzdevd obloZeni pro bubnové poulivat vysavale, aby se zabrénilo
brzdy roz3ifovdni prachu

tésnéni, lisovand tésnéni nebo neldmeme, ani nedrobime na mali&ke
izolace kousky

tfec! lamely spojky nedrobime na malé kousky
nedrobime na malé kousky

tlumice hluku neocdélujeme ani nerozebirame
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5. Soutdsti (dfly), které mohou podléhat korozi, potfeme tenkym povlakem
oleje (Fidikeého). Sekalku trivy zakryjeme a odstavime na rovné podlo?i
na suchém, bezprainém misté.

ODSTRANOVANT PORUCH

JestliZe motor nechce “naskolit":

1. Je v palivové nédr?i dostate&né mnostvi paliva?
2. Je otevfen kohout pro pfived paliva do-motoru?
3. Dostdvd se benzin ke karburitoru?

Pro zkulebn{ pfezkoulen{ povol ime vypustn{ Sroub (specidln{ vybaveni,
resp. pfisludenstv() pfi otevieném palivovém kohoutu (ventilu).

VYSTRAHA

V pifpad&, Ze dolo k roztroudeni ptipadné k rozlitf{ benzinu, musime
bezpodmineiné zajistit, aby byl tento prostor pred spouiténim motoru
nebo pfed kontroln{ zkoudkou zapalovaci svitky dokonale suchy a Ze se

benzinové piry jii odpatily. Vypary palivové hmoty nebo rozlité palivo
se velice snadno vznécuj{!

1. vypustni Sroub

4. Je v klikové skifni dostateéns mnoZstvi oleje?
5. Je zapnut spina& elektrického proudu pro motor? poloha "“ON" ("CHOKE",

ng.m‘n s "FAST")?

6. Jsou zfetelné jiskry na zapalovac{ svi&ce?

a) Sejmeme ndstriku zapalovac{ svitky. Bdzi zapalovac{ svitky oZistime
od neCistot, potom sviZku vy3roubujeme.

b) Zapalovaci svitku zasadime do ndstriku.
c) Zapneme spinad Zzapalovén{.

d) Zapalovac{ svitku.pak podrzime proti rdmu, abychom uzemnili boZni

elektrodu sviZky, potom zatshneme za spou3tée zpétného chodu, aby- f

chom tak 2jistili, zda preskakujf Jiskry.
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PEi provozu musime petlivé vidy dbdt na to, aby nikdx nedo;lo k pfe-
kroCeni doporugené maximalni 3ikmé polohy motoru (20°). Pfi nadmérné
Sikmé poloze motoru hrozi vdiné nebezpeli, e zalne vytékat:z motoru
palivo!

Na motor samy nikdo nesmi poklddat jakeékoliv pfedméty, aby se s jisto-
tou zabrdnilo moZnosti vzniku nebezped{i poZéru.

Pro tento typ motoru lze obdrZet jiskrové odludovdn{ jako pfidavné zati-
zeni (navic). V mnoha lokalitdch je zékonem pfedepsino poufvat v pro-
vozu odlu€ovac{ch zafizeni, proto je tfeba pfed uvedenim motoru do pro-
vozu se dikladné sezndmit s mistnimi pfedpisy a naffzenimi.

Tlumi& vyfuku se béhem provozu znaéng zahfeje a po provedeném odstave-
ni motoru je3té dlouhou dobu zistévé horky. Obdme pe€livé na to, aby
se nikdo tlumice motorového vyfuku nedotykal béhem této doby jeho po-
zvolného vychladnuti. Aby se mohlo pfedchdzet vzniku t&zkych popilenin
nebo vzniku pozdru, musi{me nechat motor dikladn& vychladnout, dtive
nez dojde k jeho transportovdni nebo pfipadné uskladnéni ve vnitfnich
prostorach.

2. OZNACENT JEDNOTLIVYCH KONSTRUKENICH DILB, RESP. SouCAsTf

1.
2. Palivovs nédriz

3. Uzdvér plniciho otvoru

(GXV120)

. Vypustni 3roub oleje

Kryt palivové nédrie Tlumié vyfuku

Spoustéc zpétného chodu
lapalovac{ svicka

pro olej Rukojet spoustéze

o 0~ 0N AN
P

Vzduchovy filtr




{GXV160)

(GXV120)

7. TRANSPORT - USKLADNOVAN{

VYSTRAHA

PEi transportu motoru uvedeme ventil pfivodu paliva do motoru do polohy
“OFF" (uzavieno) a motor udriujeme ve vodorovné poloze, aby se zabrinilo
moZnosti vytékin{ paliva. Roztrousené palivo (resp. rozlité) nebo pali-
vové piry se mohou snadno vznitit!

Pfed del3im uskladnénim motoru:

1. Zajistime, aby byl prostor, urleny k uskladnéni motoru, prosty nad-
mérné vlhkosti a prachu.

2. Benzinovou (palivovou) nadr? a karburdtor vyprdzdnime do vhodné ni-
doby pro benzin (kanystr): :

A. Stdhneme palivové vedeni a vyprizdnime palivovou nddri.

B. Povolime vypoustsci Sroub, na karburdtoru abychom i ten mohli vy-
prazdnit.

C. Vypustni Zroub znovu pevné utdhneme, nasuneme opét palivové. vedeni
a uzavieme ptivod paliva (poloha OFF).

VYSTRAHA

Benzin je za ur&itych podminek velice snadno zdpalnou a vybudnou kapali~
nou. Z&kaz kouten{ a bezpodminedny zskaz pfistuou s otevienym ohnémn ne-
bo zdrojem jiskfen{ do nebezpeného prostoru!

3. Vym&nime olej

4. Zatdhneme za startovac{, resp. spoustécy lanko, aZ pocitime odpor. Tim
se ventily uzaviely a jsou chrdnény pfed prachem a korozi.




6. Nastavowdni karburitoru . ’ (GXV160) @
1. Motor spustime a nechdme jej v chodu volné zshist.
2. Reguladn{ pétku uvedeme do polohy “SLOW“.

3. Sprdwné nastaveni je ndsledujfc{: pEiblizné 3 otacky 3Sroubu pro
GXv120 (2-1/8 otélky pro GXV 160) vychizeje ze zcela uzaviené polohy.

3. KONTROLNE PREZKOUSENS PREO UVEDENIM MOTORU DO PROVOZU

- 4. Po sprévném nastaven{ regula&niho &roubu smési sefizujeme nyni omezo- 1. Zkontrolujeme stav hladiny oleje.

vacim Srouben chodu naprazdno jmenovité otaky: - Motorovy olej md znaény vliv na vykon a trvanlivost motoru. Neroz-
jmenovité otdcky: GXV120 ....... 2,000 + 150 ot/min. pustné oleje, stejng tak jako oleje ni3&ich kvalit nelze doporutit,
GXvie0 ....... 1,700 3“150 ot/min. . uZ proto, Zze vykazuji nedostatecné mazac{ vlastnosti.

- JestliZe je motor v provozu s nedostateénym obsahen oleje, miZe to
vést k vdinému po3kozeni motoru!

PouZivéme olej Honda pro &tyftak-
ty nebo ekvivalentn& kvalitni vy-
soce rozpustny motorovy olej nej-
lep3i jakosti, kteréito oleje vy~ (:)
hovuj{ poZadavkim Gdriby SE nebo
SF americkych vyrobcit automobild,
nebo je dokonce piedti. (Motoro-
vé oleje normy SE nebo SF jsou
vyznaleny na palivové nidrii vhod- (:)
nym zpdsobem.) Zvolime vhodny roz-

sah viskozity oleje a to ptiméie-
né k primérnym teplotsm, prevlida- 1
jicim ve Vadem oboru. TN TR S0 000 % 4o

1. regula&n{ 3roub smési
2. omezovaci 3roub otadek

Teplota okolf

~ 1. Sejmeme uz4dvér otvoru pro plnénf olejem a zkontrolujeme stav hla-
diny oleje.




2. Prezkodime stav hladiny paliva motoru

2. Velfpad®, %e je stav hladiny oleje nizky, doplnime doporuceny olej
al po horni znatku na olejové mérné tydince.

Upozornéns

Poulfvdni motoru pfi nedostatedné ndplni mofe nit za ndsledek t&zké
posxazeni motoru!

1. eyt (uzdvér) otvoeru pro plné-
af olejen

2. Yorni stav hladiny oleje
3. Spodn{ stav hladiny oleje

4. dednorozsahovy olej skupiny
¥ nebo SF

5. Vicerozsahovy olej skupiny
& nebo SF

2. Prexkoudime vloZky vzduchového
filteu.

vzauchovy filtr pfezkoulime na
jete zneCisténi piip. ucpdni:
6. Papirovd vlozka

7. Prvek "FOAM"

Se jmene uzdvér palivové nddrie, zkontrolujeme stav hladiny motorového
paliva 3 v piipadé potfeby palivo doplnime.

Pouziv#ne benzinu pro motorovd vozidla (s vyhodou a U&elné bez olov-
natych ¥ {sad nebo benzind s velmi nizkym obsahem olovnatych sloutenin,
abychom docflili emisi spalinovych zbytk( do okolnfho prostfedi pokud
moZno ™ minimum).

Nikdy ®poulivéme smési olej - benzin nebo benzind vice &i méné zneZiste-
nycht Zbradujeme viemoZné moZnosti pronikdn{ nefistot, prachu nebo vody
do palivové nidrie motoru!

VYSTRARA
- Berzam je sloufenina vysoce vznétlivd a za uréitych podminek dokonce

- N&ctd plnime palivem pouze v dobfe odvEtrévaném okoli a samozfejmé pfi
zastwenén motoru. Pfi plnén{ pohonnou hmotou a na mistech, kde se pali-
vové tmoty skladuji, je pfisny zdkaz koufeni a jakékoliv &innosti, maji-
ci @ ndsledek otevieny plamen nebo jiskfen{!

- Paliw@vou N3drz nesmime v Zddném pfipadé pfeplnit (v plnicim otvoru ne-
omi Wt Z8dné palivo!) a po provedeném naplngni palivové nédrie se pel-
liwk pfesvédiujeme, Ze v pribshu plnéni nddrie nedo3lo k roztroudeni,
resp. rozliti paliva. Benzinové pary nebo roztrousené &i rozlité pali-
vo sk mohou vznitit. V pfipadé, Ze k roztroudeni nebo rozliti benzinu
pieee jen dodlo, neodkladn& se ujistime, Ze toto misto, resp. tato
mis jsou pfed spoudténim motoru naprosto suchd a Ze se benzinové vy-
pary edpafily, resp. vyvanuly.

VYSTRAHA

Udrzba odruovaciho zatfzeni (ofidavné ofisluZenstvi)

JestliZe byl pravé motor v chodu, je jeho vyfukové potrubf velice horké.
Proto pfed timto pracovnim (konem nechdme vyfukovy systém £ddn& vychlad-
nout.

1. Povolime ob& matice (§ mm) a sejmeme ochranu tlumige vyfuku, informal-
ni 3titek, tlumig vyfuku a tésnéni.

2. S vyfuku sejmeme komirku jiskrového odlucovate. (Pritom dbéme na to,
aby nedo3lo k podkozeni dréténé sitky).

Upozornéni

vyfuk a odluovaci komoru zkontrolujeme na zbytky uhlfku, které v pfi-
padé potfeby odstranime.

3. KartaZem odstranime zbytky spalin z odlutovaci komory.
4. Odluéovaci komoru znowvu namontujeme na tlumicé vyfuku.

5. Montujeme nyni tésnénf{, tlumi& vyfuku, informalni $t{tek a ochranu
tlumi€e vyfuku a nakonec pevn& utshneme ob& matice (6 mm).

1. tésnéni (zvl. piisl.) S. informaén{ Stitek (spec. pfisl.)
2. odluZovaci komora (spec. pfisl.) 6. ochrang tlumice vyfuku

3. tésnéni 7. matice

4, tlumi¢ vyfuku
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4. Ubezpelime se, 3e kruhové t&snéni (tdsnici krouZek) na zapalovaci
sviCce je v pofddku, potom svigku ruéné zasdroubujeme, abychom zabrd-
nili zadroubovin{ pifes zivit.

5. KdyZ zapalovac{ sviZka dosedne, pFitdhneme Ji specidlnim kliZem na
zapalovac{ sviZky, aby-do3lo k potiebnému stlageni tésniciho krouz-
ku svicky.

Upozornéni  °

JestliZe montujeme do motoru novou zapalovaci svitku, ptitahujeme j}

po jejim dosednut{ o jednu polovinu otatky, aby do3lo ke stladen{ tgs-
nictho krouzku sviZky. Jestlile tuté? zapalovac{ svi&ku znowvu montujeme,
ptitahujeme ji pak po jejim dosednut{ pouze o 1/8 a% 1/4 otdcky.

Upozornéni

Zapalovac{ svitka mus{ byt utaZena pevné. Nesprivng utgiené zapalovqci
svitka se miZe nadmérné zahfivat a stdt se snadno piiZinou poskozeni
motoru.

14

- Je tfeba zamezit také opakovanému nebo déle trvajicimu.dotyku benzinu
s pokoZkou, jako? i nadechovini benzinevych vypard. .

Déti se nesm&ji pohybovat ani setrvivat v dosahu pisoben{ benzinovych
vypara!

Kapacita palivové nddrie: GXv120 ............. 1,0 litru
GXV160 ............. 2,0 litry

Benzin s obsahem alkoholu

V ptipadé, ze jste se rozhodli pro pouzit{ benzinu obsahujfciho alkohol
(“Gasohol"), musite se ubezpetit o tom, Ze je jeho oktanové ¢islo nej-
méné tak vysoké hodnoty, Jakou maji benziny, doporu&ené Jako benziny bez-
olovnaté. Jsou dva druhy "Gasoholu": Jeden druh obsahuje etanol a druhy
druh md obsah metanolu. NepouZ{vejte nikdy Gasoholu, ktery obsahuje vi~
ce neZ 10 % etanolu. NepouZivejte ddle nikdy benzinu s pEim{senym meta-
nolem (methyl alkohol nebo "dfevny 1ih"), ktery neobsahuje také rozpous-
téci prostfedky a antikorozni prostiedky pro metanol. V 34dném ptripadé
nepouZivejte benziny s vétiim podilem metanolu nez S %, a to i tehdy,
JestliZe takovy benzin obsahuje zminéné rozpoustéci a antikorozni pro-
stfedky.

Poznimka

- Po3kozeni palivového systému nebo provozni poruchy, jejichz pfi{&inou
Je pouzfvan{ takovych palivovych hmot pro motor, nejsou pokryty zéru-
kou, obvyklou pro nové vozitko. Firma Honda nemiZe oznadit jednoznad-
né pouZ{vini palivovych hmot s metanolovym podflem jako dobré, proto-
Ze dobrozdan{ o jeho vhodnosti nejsou dosud zcela Gplng.

- Ofive ne? si koupite palivovou hmotu u Vim neznimého benzinového Eerpad-
13, pokuste se vypdtrat, zda alkohol je v benzinu obsaZen, a jestlije
Je tomu tak, tedy jakého druhu a v jakém mnoZstvi. V pEfpads, e po
spotfebovani benzinu obsahujicfho alkohol zjistite né jaké neZidouci
pruvodni jevy, pouZijte benzin, o némi zcela Jisté vite, ze neobsahuje
24dny alkohol.




4. SPOUSTEN] - STARTOVANI MOTORU

R Hikdy se nepokouiime netistoty z vloZky kartéfovat, protoZe timto zpisobem
1. Otevfeme kohout pro ptivod paliva. se dosshne jen toho, e se neCistoty do vldken je¥t& vice zatlaluji.

Papirovou vloku radéji vymdfujeme za novou vidy, kdyZ uZ je silné zne-
Ei5ténd.

3. Cisténi palivového sitka
VYSTRAHA

Benzin je extrémng nebezpetny z hlediska poZéru a za urlitych podminek
i explozivni. V pracovnim prostoru se nesmi koufit a otevieny chefl stejné
tak jako jakykoliv zdroj jiskteni musejf byt udriovény v bezpefné vzdile-
nosti! -

1. Palivové sitko demontujeme z palivové
naddrZe, jakoi i hadici pro veden{ pa-

liva.
{GXV120 2. Palivové sitko dikladné vylistime
) ) (GXV160) (odstranime na sitku usazené netisto-
. ty a sitko pe¢livé prohlédneme, zda
2 5533igsn1 pétku uvedeme do polony ' ’ nénese znémiy poskozen{).
Pozndmka: 3. Znovu upevnime na svd mista jak pa-

livové sitko, tak i hadici pro do-
Polohy "CHOKE" nepoul{ivime, jestlize pravu paliva.
Je motor teply nebo jestlife je vy-
sokd teplota okolniho vzduchu.

1. Palivové sitko

4. Udriba zanalovaci svitky
Doporugens zapalovaci sviZka: BPRSES (NGK)

3. Lehce zatshneme rukojet{ spou&tac WL6EPR (NO)
. 7 e
aZ poc{time odpor a poté rukojet ' Aby bylo moZno zabezpeZit bezchybny a spolehlivy provoz motoru, musi byt
silng zatéhneme. zapalovaci svitka sprdvné seffzena a musi byt prosta jakychkoliv usazenin

Upozornén &1 znecisténi.
Rukgjei spoustéte nenechime volnd
navinout k motoru, abychom se vy-
hnuli podkozen{ spoudtéce.

1. Stshneme nastréku zapalovac{ svitky a poté vy3roubujeme zapalovaci svic-
ku pomoci klige na zapalovaci sviZky.

VYSTRAHA

JestliZe byl motor kritce pfed tim v provozu, je tlumil vyfuky silné
zahEaty. Proto se vyvarujeme dotyku s nim.

2. Zkontrolujeme zevn&j3ek zapalovac{ svitky. Svitku vyfazujeme, jestliZe
je viditelng opotfebovand nebo jestliZe je jeji izoldtor popraskan,
resp. opryskdn (odlupuje se). M3-1i byt zapalovac{ svitky ddle pouzi-
véno, mus{ byt dikladn® vyCisténa driténym kartickenm.

3. IZméfime vzddlenost elektrod zapalovaci svicky pomoc{ detykové mérky,
slouZici k tomuto ucelu. Vzddlenost musi byt 0,7 sz 0,8 mm. V nezbyt-
ném ptipadé prihnutim boln{ elektrody tuto vzddlenost korigujeme.
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Dopo;uCujeme, aby byl olej dopravovan v uzaviené nidobé do sbérny upo- 4. Jestlize je motor teply, posuneme
tiebenych oleji. Upotiebeny motorovy olej nevylévdme do 2ddného odpadu regulaéni pédcku do polohy “FAST" nebo
ani do kanalizagni s{té, do stoky nebo na halou zem! do polohy "SLOW".

{istén{ vzduchového filtru

Znetistény vazduchovy filtr omezuje neZddoucim zpisobem pfistup vzdu-

chovému proudu ke karburdtoru. Abychom byli schopni zabrinit vzniku

poruch Cinnosti karburdtoru, musime tento vzduchovy filtr pravidelnd

Cistit. Filtr Cistime Zastdji, jestlile je motor v provozu ve vysoce

p{a » prostieds. Provoz ve velkych vyskich
VYSTRAHA

Ve velkych vy3kich nad motskou hladinou se méni normilnf smds palivo
- vzduch na smés plesycenou. Ta zpisobuje jak vykonovou ztrdtu, tak
1 zvySenou spotiebu palivovych hmot.

Pro €isténi vloZky vzduchového filtru nepouZfvime nikdy benzinu nebo

rozpoustécich pfipravki o nfzkém bodu zplanuti! Ndsledkem nedodrieni
i P s < A

tonoto zékazu mize byt snadno pozdr nebo exploze! Vykon v provnzu ve velkych nadmofskych vy3kéch je moZno zlep3it za-

Upozorndni montovanim hiavn{ trysky s men3{m otvorem a ddle novym nastavenim
. . . s regulaéniho 3roubu pro smés. JestliZe je motor v provozu trvale v nad-
Motor z3sadné nikdy nenechdvéme v chodu bez vzduchového filtru, protoze 2 .° el : o . < ¢ .
takovy chod velice rychle zkracuje dobu trvanlivosti, vzv. Zzivotnost mofskych vyskach IBJO’m, pak Vam doporUQUJeme, abyste si dali provest
toru! v tuto kalibraci karburdtoru svym obchodnikem od firmy Honda. .
o ! -

I pfi prévé doporuieném nastaveni karburdtoru se vykon sniZuje pfibliz-
né o 3,5 % pro kazdé zvydeni vyiky o 305 m nad mofskou hladinou. Bez
shora prédvé popsané zmény je oviem vykonovd ztrata motoru jeste vy3si.

Upozornéni

JestliZe je motor v provozu v ni?3i nadmofské vyice nez na Jakou bylo
provedeno kalibrovdni karburdtoru, mdZe dochdzet ke ztrat2 na vykonu,
pfehiivini a k vdingj3imu podkozeni motoru, zpisobenému pFflis “chudou"
smési palivo - vzduch.

i

1. K pf{stupu k vloZkdm vzducho-
vého filtru odstranime nejpr-
ve ki{dlaté Srouby a kryt vz~
duchového filtru. Vlozky vyj-
meme a oddélime je od sebe.
Obé ¢4sti vlozek peclive
2kontrolujeme na protrieni
(diry) a na trhliny a v pii-
padé jejich podkozeni viozky
vyménime za nové.

2. VloZka z pénové hmoty: Vloi-
ku peClivé vypirdme v teplé
mydlové vodé, potom ji vy-
plachujeme a dikladné vysou-
$ime. Podle vlastni volby
miZeme také tuto vlolku vypi-
rat a potom vysouset v roz-
poudtécim pfipravku o vyso-
kém bodu vzplanuti. Poté vz-
duchovou filtradrni vloZku na-
sytime dikladné &istym moto-
rovym plejem a pfebytedny
olej z ni vytladime. Motor
totiZ po jeho spuiténi ze
2ad4dtku "koufi", jestlize
ve vzduchové filtra&nf vloZce
z pénového materidlu zastane
pf{1i5 mnoho oleje.

3. Papfrovd vloZka: Vloiku néko-
likrdt dikladn&, av3ak lehce
vyklepeme o podlofku s tvrdym 3. vloika z penového materidlu
povrchem, abychom z ni odstra-
nili pfebyte€nou nedistotu ne-
bo ji vyfukujeme filtrem pomo-
ci stlateného vzduchu, smérem
zevnitl navenek.

5. IZASTAVOVANI - ODSTAVOVANT MOTORU

1. Regulaéni pagku uvedeme do polohy "STOP".

1. ktidlatd matice
2. papirovd vloZka
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. UORIBA =

Pravidelnd udriba a sefizovin{ jsou nezbytné k tomu, aby byl motor udrio-
vén: v dobrém provoznim stavu. UdtZbu a kontrolni ptezkouéenf je tfeba
prov4ddt podle ndsledujfc{ tabulky.

VYSTRAHA

Dtive net se zaCne s providénim jakychkoliv ddribdiskych praci, je bez-
podminefnd tfeba motor zastavit, resp. odstavit. Musi v3ak byt motor pfes-
to ponechdn v chodu, je tfeba spolehlivé zabezpelit dokonalé odvétravini.
Vyfukové plyny a spalmy obsahuj{ prudce jedovaty kysli&nik uhelnaty,
vdechovdni tohoto plynu mGle zpUsobit bezvédom{ a posléze vést k dmrti.

Upozocnén{

Pouzivame v souvislosti s pét{ o stroj a udribou vyhradné jen origindlnich
ndhradnich dil0 a sou&sdsti od firmy Honda, nebo dild a soukdsti plné ek-
vivalentnich. PEi pouZfvéni df104 a souCdsti jinych, které neodpovidaji
jakostnim poZadavkim, miZe doj{t k poskozeni motoru!

PLAN UDRZIBY MOTORU

. p . ° o .
PRAVIDELNY INTERVAL GORZSY oF .l53%8is38 |8
providize v uvedenych mé&siénich w232%c|2nslz2cs
nebo pravozné-hodin. intervalech, . R B B Rl B
vidy v tom pofadi Ukoni, ktery 3 cSn|3ngl2o2]288
nastdvad jako prvni NE |08 o0ro 0c8loor

X+ zag a.gv\ o.‘g‘.« ac o
e agal >0 ol >D o >~%1>5
to o £3 |o8c|358|8%8 (388
Misto ddriby cd jlaca|S22(88g2|YEe
kontr. stav hlgdiny
Motorow olej Motorového oleje .
motor. olej vyménit . .
Vzduchaey zkontr. piezkoudenim .
tiltr vy&istit NENES)
Zopaleacl  gistit - serfdit .
Odru3owci
komora vy¢istit .
(spec.ptisl.)
Vile ventilo ptezkouset-setidit o(2)
Palivowd nidr?
a sitko pro vylistit 2(2)
palivo
N Zkontrolovat
:aépw (a v ptipad® potfeby Vidy po uplynuti tii let (2)
adice vyménit za novou)

10

Poznémka

1. PFi pouZit{ v pradném prostfedi (okolf) provéd&t Gdribu Zastéji!

2. Tyto predméty musi udrZovat autorizovany obchodnik firmy Honda;
JestliZe uZivatel, resp. majitel nemd k dispozici vhodné nistroje
a chybl mu mechanicka kvalifikace.

1. Vyména oleje

Olej vypoultime z jest& teplého motoru, aby bylo zajisténo rychlé
2 bezezbytkové vypoudténi.

1. Sejmeme z4dvér otvoru pro plnéni oleje a vy3roubujeme vypustm
Sroub oleje, poté olej vypustime.

2. Vrdtime opé&t vypustn{ Zroub oleje na jeho misto a pevnd jej utsh-
neme. .

3. Naplnime doporuceny olej‘a zkontrolujeme ptezkoudenim stav hla-
diny oleje.

4. Znovu uzavieme viko (kryt) pro plnéni oleje.

Kapacita oleje: GXV120 ................. 0,6 litru
GXV160 ..ovvinniinnnns 0,65 litru

1. Vypustni 3roub
2. Uzdvér plnéni oleje
3. Stav hladiny oleje

Upozornéni

Motorovy stary (“"vyjety") olej miZe pfi opakovaném a dlouhodobém styku
s pokoZkou vést 1 k rakoviné kiZe! ACkoliv se to zda nepravdépodobné
- zejména zachdzite-1i se starym vyjetym olejem denodenn& - musime
Vam ptfesto velmi viele doporuéit umyvat si ruce dikladn& vodou 3 myd-
len po kaZdém kontaktu s vyjetym starym olejem, a to bezprostfedna

po dotyku s nim!

Poznimka

Prosime Vds, dbejte na to, aby pfi manipulaci se starym vyjetym olelem
zejména pfi jeho likvidaci byla dodrZovdna pe&livd vedkerd ustanoveni
tykajici se ochrany Zivotniho prostfedi.



