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TECHNISCHE BESCHREIBUNG

VERWENDUNG: Das komplette, mit der Antriebseinheit PJGCV160/190 oder PJXP200
versehene Getriebe DSK-317.1/S samt Zubehor dient als universeller Einachsschlepper, der
sowohl zu Beforderungszwecken, zum Pfliigen und zur aktiven und passiven
Bodenkultivierung (Nutzbarmachung) dient. Die Anhdnger ANV-380/ANV-400 dienen zur
Beforderung von Arbeits- und Anbaugeréten, Maschinen und Lasten bis zu einem Gewicht von
380 kg / 400 kg (inkl. Bediener).

Die Anbaugerite werden am Geréteadapter (Stellkorper) NT-3 angeschlossen (der an der
Geriteaufnahme BZN-002 angeschlossen wird), mittels dessen die korrekte Stellung der zur
Arbeit verwendeten Anbaugerite eingestellt werden kann, oder direkt in der Gerdteaufnahme
BZN-002.

Das Getriebe DSK-317.1/S verfiigt liber drei Vorwértsginge und einen Riickwértsgang. Die
Motoreinheit PJGCV160/190 oder PJXP200 kann leicht und schnell am Getriebe an- und
abgebaut werden. Dank dessen findet der Motor auch bei weiteren Gerédten des VARI-Systems
Anwendung.

Das Getriebe DSK-317.1/S mit Zugachse TN-Global, Anhédngerkupplung Z-01 und der
Geriteaufnahme BZN-002 bilden zusammen einen Einachsschlepper.

VERWENDUNG DER EINZELNEN GRUPPEN:

Getriebe DSK-317.1/S: es ist die Basisgruppe des gesamten Kombigeréts. Am Getriebe lassen
sich an die entsprechenden Aufnahmen/Aufhédngungen die einzelnen Anbaugeréte anschlielen.
Am Flansch im oberen Bereich des Getriebes wird die Antriebseinheit aufgesetzt, die mittels
Schnellspannern und Knebel am Flansch des Getriebegehéduses befestigt wird.

Zugachse TN-Global: wird an die Halbachsen des Getriebes montiert. Durch diese
Verbindung entsteht ein Einachsschlepper, mit dem die nachstehend angefiihrten Arbeiten
verrichtet werden kdnnen.

In Verbindung mit einem Einachshédnger entsteht eine Arbeits- und Zugmaschine.
Anhéngerkupplung Z-01: sie ist am Getriebe befestigt und dient zum Anhdngen des
Anhéngers.

Geriteaufnahme BZN-002: sie besteht aus einer Aufhdngung samt Gewichtstrager, einem
Gewicht von 33 kg, dem Gewichtstriger und zwei Gewichten von jeweils 5 kg. Diese
Geriteaufnahme dient zum Anschluss aller Arbeits-/Anbaugeridte des VARI-Systems. Die
Gewichte dienen zur Beschwerung des Gerites, wodurch sich die Zugkraft an der Achse erhdht,
aber auch zur Balance des Gerdtes bei der Arbeit mit allen Adaptern zur passiven
Bodenkultivierung.
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TECHNISCHE ANGABEN

GETRIEBE DSK-317.1/S Einheit Wert

Anzahl der Ginge — 3+ 1R

Umdrehungen der Zapfwelle 1. Gang 57! 29,1

Umdrehungen der Zapfwelle 2. Gang st 97,1

Umdrehungen der Zapfwelle 3. Gang 57! 127,8

Umdrehungen der Zapfwelle Riickwirtsgang | s 31,7

Radabstand mm 610

Reifenabmessungen engl. Zoll 5.00-12%

Max. Reifendruck kPa 2,0

Gewicht:

— Getriebe kg 29,0

— Zugachse TN-Global (mit allen Gewichten) | kg 92,0

— Anhéngerkupplung Z-01, komplett kg 2,3

— Geréteaufnahme BZN-002 kg 52,0

Olfiillung im Getriebe 1 1,5

Empfohlenes Ol — Giite API GL-4 (GL-5)
SAE 90H (80W-90)

SICHERHEITSVORSCHRIFTEN

Der Bediener darf nicht jiinger als 18 Jahre alt sein und muss im Besitz eines Fiihrerscheins
der Klasse "A", "B", "T" oder hoéher sein. Er ist verpflichtet, sich mit den
Bedienungsanweisungen vertraut zu machen und muss iiber entsprechende Kenntnisse
allgemeiner Grundsdtze der Arbeitssicherheit verfiigen.

Starten Sie den Motor nicht, wenn dieser nicht an den Anbaugerdten angeschlossen ist!
Nehmen Sie ihn nicht ab, solange er in Gang ist. Starten Sie den Motor nicht in
geschlossenen Rdumen! Nach Abschalten des Motors bleibt der Auspuffdampfer geraume
Zeit heil3, seien Sie deshalb bei Manipulationen mit dem Motor besonders vorsichtig.
Achten Sie darauf, dass beim Nachfiillen kein Kraftstoff verschiittet wird und die Motorteile
nicht benetzt werden. Vor einem erneuten Motorstart die benetzten Teile abwischen oder
abwarten, bis das Benzin verdampft ist.

Bei der Arbeit mit allen Gerdten des Systems miissen sich alle sonstigen Personen und Tiere
auBerhalb des Arbeitsbereichs der Maschine befinden. Der Bediener darf erst dann seine
Arbeit fortsetzen, wenn er diese Personen aus der Gefahrenzone und in sichere Entfernung
verwiesen hat.

Es ist untersagt, irgendwelche Schutz- und Sicherheitseinrichtungen und -abdeckungen von
den Maschinen/Geréten zu entfernen.

Alle Arbeitseinrichtungen/Anbaugerite miissen auf Anhangern befordert werden. Wenn die
Kombigerite im 6ffentlichen Stralenverkehr benutzt werden, gilt:

— bei verminderter Sicht ist ihr Betrieb auf allen 6ffentlichen StraBen verboten

— bei unverminderter Sicht ist ihr Betrieb auf Stralen der I. und II. Klasse verboten, mit
Ausnahme deren rechtwinkligen Uberquerung. Die zugelassene Hochstgeschwindigkeit
betragt 15 km/h.

Bei der Arbeit mit Méahwerken, Pflugscharen und Schneefrdsen ist erhohte Vorsicht
geboten. Der Betrieb dieser Arbeits- und Zugmaschinen im Stralenverkehr ist mit
Ausnahme der rechtwinkligen Uberquerung grundsitzlich verboten.

Die sichere Hangtauglichkeit all dieser Arbeitsmaschinen betriagt 7°.

In Erholungszonen und in Zonen medizinischer Einrichtungen ist der Betrieb dieser Gerite
in der Nachtzeit von 21 bis 7 Uhr untersagt.
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Bevor die Arbeit mit allen am System angeschlossenen Arbeitsgeridten aufgenommen wird,
ist die Funktionstiichtigkeit des Sicherheitsschalters zur Motorabschaltung mittels
Sicherheitshebel am linken Holmgriff der Motoreinheit zu tiberpriifen.
Die Funktionsweise des Sicherheitsschalters geht aus der Abb. 17 hervor.
Der Sicherheitsschalter hat drei Funktionspositionen:
Position 1 — wird beim Starten des Motors, beim Einstellen der Motordrehzahl oder bei
kurzen Arbeitspausen verwendet, bei denen der Motor in Gang bleiben soll.
Bei Position 1. des Sicherheitsschalters das Getriebe immer in die Neutralstellung stellen
(Gang herausnehmen) oder die Kupplung des Radantriebs abschalten!
Position 2 — wird fiir den Betrieb des Gerdts verwendet. Wéhrend des Betriebs der
Maschine muss der Drahtbiigel am Griff immer los gelassen werden!
Position 3 — wird zum Abschalten des Motors beim Abstellen der Maschine oder in
Notfillen verwendet.

e Fahren Sie nicht {iber leicht entflammbare Stoffe - z.B. Heu oder Stroh.

i Sémtliche Reparatur-, Einstell- oder Schmierarbeiten sind bei Stillstand der Maschine zu
verrichten.
Beim ZuriickstoBen mit dem Einachsschlepper mit an der hinteren Anhdngerkupplung
angeschlossenen Anbaugeriten ist erh6hte Vorsicht geboten. Beim Zuriicksto3en kann die
Maschine durch ein schlechtes Lenkmandver umkippen. Achten Sie beim ZuriickstoBen
darauf, dass sich hinter dem Fahrzeug ein geniigend grofer Manipulierbereich befindet.
Rechnen Sie mit einer gewissen Trigheit des Fahrzeugs nach der Reduzierung der
Motordrehzahl in die Freilaufumdrehungen. Verwenden Sie den Sicherheitsschalter der
Motorabstellung beim ZuriickstoBen/Riickwirtsfahren in Position 2, damit Sie die
Maschine in einer Notsituation sofort durch den Motorstopp anhalten kénnen.
Stellen Sie das Getriebe beim Motorstart in die Neutralstellung.

BEDIENUNGSANLEITUNG
Das Getriebe DSK-317/S dient als Basisgruppe fiir den Einachsschlepper (Abb. 1).

ZUSAMMENBAU DES EINACHSSCHLEPPERS
Fiihren Sie den Zusammenbau wie folgt durch:

- Schalthebel (Abb. 5).

- Anhéngerkupplung Z-01 — mit Hilfe von 2 Schrauben, Muttern und Unterlegscheiben
in die Offnungen auf der hinteren Seite des Getriebes. Den Bolzen immer von oben
hineinstecken! Den Bolzen mit dem an einer Kette hingenden Sicherheitssplint sichern.

- Zugachse TN-Global (Abb. 8 und 9).

- Das Getriebe auf die Rader stellen, den Abstiitzfull ON-01 aufstecken.

- Geridteaufnahme BZN-002 (nie mit der Lockerungsvorrichtung benutzen!) — grofle
Aufhéngung mit Hilfe von 2 Schrauben M12 in die Offnungen im unteren Kasten (Abb.
6), kleinen Gewichttriger mit Hilfe von 2 Schrauben M10 in die Offnungen in der
vorderen Seite des Getriebes.

- Antriebseinheit.
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Anschluss der Antriebseinheit:

Die Antriebseinheit PJGCV160/190 oder PJXP200 ist die energetische Quelle zum Antrieb des
Kombigerites (Einachsschleppers). Sie wird mithilfe zweier Schnellspanner und eines
Spannknebels am Getriebegehéduse befestigt, der den Bolzen an der Holmkonsole sichert. An
der Unterseite der Antriebseinheit befindet sich ein Zylinderflansch, in dem sich die
Fliehkraftkupplung befindet. Dieser Flansch wird am Flansch mit der Kupplungsscheibe im
oberen Bereich des Getriebegehéduses aufgesetzt. Der Bolzen an der Lenkholmkonsole kommt
dabei in der entspr. Offnung im Gehiuse zu sitzen.

Zu einem leichteren Aufsetzen der Antriebseinheit auf das Getriebe kann dieses leicht hin- und
her bewegt werden, bis der Motorflansch einwandfrei auf der Stirnflache des Getriebegehéduses
sitzt. Die Antriebseinheit wird mittels zweier, am Motor eingehéngter Schnellspanner befestigt.
Die Haken der Schnellspanner an den Stiften, die sich an den Fiilen des Getriebegehéduses
befinden, einhaken und die Schnellspanner spannen. Mit dem Knebel an der linken Seite des
Flansches die festgezogene Position des Bolzens an der Holmkonsole sichern. Bei der
Demontage der Antriebseinheit ist in umgekehrter Reihenfolge vorzugehen. Bei irgendwelchen
Manipulationen mit der Antriebseinheit muss diese am entsprechenden Halter (Holm) gepackt
werden, der am Kopf des Zylinders befestigt ist. Den Motor zum Tragen niemals am
Kunststofftank oder Elektroschalter anpacken.

VERWENDUNG DES GETRIEBES DSK-317.1/S:

Das Getriebe DSK-317.1/S wird zur Arbeit mit VARI-Anbaugeriten verwendet. Wenn am
Schaltgehduse die Zugachse anmontiert wird, entsteht ein Einachsschlepper. Die Réader
verfiigen {iber Freilaufnaben, wobei der federnde Finger des Freilaufs vier Freilaufpositionen
ermoglicht.

Diese Fingerpositionen sind auf Abb. 15 dargestellt.
VERSCHLUSSSTELLUNG: in dieser Position ist das Rad starr mit der Nabe verbunden. Der
Pfeil der Fingerstange zeigt entweder in die Mitte des Rades oder aus der Mitte des Rades
hinaus. Diese Position dient zur geraden Fahrt nach vorn oder zuriick. In dieser Position sind
Lenkmandover jedoch schwierig.
FREILAUFPOSITION - VORWARTS: In dieser Fingerposition ist das Rad bei der
Vorwirtsbewegung starr mit der Radnabe verbunden. Wenn sich das Rad riickwérts bewegt
oder in Fillen, in denen sich das Rad schneller, als die Achse bewegt, ermdglicht die
Schrigfliche am Finger das Herausspringen des Fingers aus der Kerbe in der Radnabe. Das
macht sich durch ein klapperndes Gerdusch bemerkbar. Der Pfeil weist in Drehrichtung des
Rades. Diese Einstellung wird zu Feldarbeiten und zur Fahrt mit Einachshéngern benutzt.
FREILAUFPOSITION - RUCKWARTS: In dieser Fingerposition ist das Rad bei der
Riickwirtsbewegung starr mit der Radnabe verbunden. Wenn sich das Rad vorwirts bewegt
oder in Féllen, in denen sich das Rad langsamer, als die Achse bewegt, ermoglicht die
Schrigfliche am Finger das Herausspringen des Fingers aus der Kerbe in der Radnabe. Der
Pfeil der Fingerstange weist in Richtung Riickwértsbewegung des Rades. Diese Einstellung
wird zu Feldarbeiten verwendet.
LEERLAUFPOSITION: der Finger ist vollig aus dem Kraftschluss herausgezogen und die
Stange sitzt in der schragen Nut in der Nase des Scheibenrades. Das Rad kann sich frei drehen.
Diese Einstellung wird dann gewihlt, wenn das Kombigerdt von Hand geschoben werden soll.
Damit der Finger der Klinke in die gewiinschte Position einrasten kann, muss man mit dem
Kombigerit ein Stiick vorwérts fahren und ggf. den Lenkholm von Seite zu Seite bewegen,
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bis der Finger einschnappt. Gesetzt den Fall, dass der Finger nicht herausgezogen werden
kann, ein wenig vorwirts fahren, damit der Finger eingreift.
Die Pfeilrichtung des Reifendesigns muss bei der Vorwirtsfahrt immer in Fahrtrichtung
weisen.
Halten Sie den vorgeschriebenen Reifendruck ein!
Fur die meisten der Arbeiten und die Stralenfahrt reicht dieser Druck vollauf aus. Der
Reifendruck muss in beiden Reifen gleich sein. Wenn dies unterlassen wird, zieht das
Kombigerit zu der Seite mit dem zu niedrigen Reifendruck.
Bei zu geringem Reifendruck kénnen die Reifen beim Losfahren auf der Felge rutschen,
wodurch das Ventil an Luftschlauch abgerissen wird.

BEDIENUNG DES GETRIEBES DSK-317/S:

Das Getriebe DSK-317.1/S verfiigt iiber drei Vorwirtsginge und einen Riickwéartsgang. Das
Schalten der einzelnen Génge erfolgt mittels Schalthebel an der linken Seite des
Getriebegehduses. Der Zeiger am Schalthebel zeigt auf im Schaltgehduse eingegossene
Buchstaben/Ziffern, die den jeweiligen Gang kennzeichnen.

2 — zweite Geschwindigkeitsstufe
1 — erste Geschwindigkeitsstufe
0 — Neutralstellung des Getriebes
R — Riickwirtsgang
P — Fahrgeschwindigkeit (3. Geschwindigkeitsstufe)

Schalten Sie nur, wenn der Motor in der Leerlaufdrehzahl dreht. Wenn der Motor in hoheren
Umdrehungen, als in der Leerlaufdrehzahl dreht, stellt die Fliehkraftkupplung am Motor
den Kraftschluss zum Getriebe her, die Zahnrader im Getriebe drehen mit, was das Schalten
unmdglich macht. Wenn das Schalten auch bei Leerlaufumdrehungen schwierig ist - kurz
die Motordrehzahl erhéhen, auf die Leerlaufumdrehungen zurtickfallen lassen und erneut
schalten. Des Weiteren kann versucht werden, das Gerét bei eingelegtem Gang von Hand
ein Stiick anzuschieben und einen anderen Gang einzulegen.

Sollte auch das nicht helfen, muss die Freilaufdrehzahl des Motors eingestellt werden.

Als Hilfe bei der Arbeit mit passiven Anbaugerdten dient die Arretierung des 1. Ganges und
des Riickwirtsganges. Diese techn. Losung soll den Bediener daran hindern, versehentlich den
3. Gang statt des Riickwértsganges einzulegen.

Die Arretierungsstange befindet sich an der linken Seite des Getriebegehduses vor dem
Schalthebel. Wenn der Stift, der sich in der Arretierungsstange befindet, in der Aussparung in
der Biichse sitzt, konnen nur der 1. Gang, Neutral und der Riickwirtsgang eingelegt werden,
das Einlegen des 2. und 3. Ganges (Fahrantrieb) ist unmdéglich gemacht.

Diese Arretierung der Geschwindigkeitsstufen darf nur durchgefiihrt werden, wenn das
Kombigerit still steht und der Schalthebel in Neutralstellung steht

Die Fahrt mit dem Kombiger:it:

Nach dem Ankuppeln eines Einachshdngers am Einachsschlepper entsteht eine Arbeits- und
Zugmaschine, die zum Transport von Lasten, sowie von Anbaugeriten und -maschinen dient.
Vor der Fahrt ist der Lenkholm in eine solche Position zu bringen, dass der Gashebel und der
Sicherheitshebel der Motorabschaltung an den Holmgriffen auch beim Abbiegen problemlos
bedient werden kdnnen.

Auf befestigten Wegen und Stra3en der II1. Klasse ist die Fahrgeschwindigkeit (Buchstabe ,,P*
am Getriebegehduse) der Beschwerung des Anhdngers und der Terrainbeschaffenheit
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anzupassen. Wenn der Motor bei der Geldnde- oder Berganfahrt seine Umdrehungen verliert
(wiirgt) und die Gefahr besteht, dass die Kupplung durchrutscht, muss angehalten und ein
n1edr1ger Gang eingelegt werden.
i Schalten Sie nur, wenn der Motor in der Leerlaufdrehzahl dreht!
Wenn bergab gefahren wird und die Riegel an den Rddern in Position Vorwértsfreilauf
eingestellt sind, ist die komplette Arbeits- und Zugmaschine mittels der Fubremse am
Hénger zu bremsen, damit sie nicht allzu in Fahrt gerdt, wodurch Sie die Kontrolle iiber die
Maschine verlieren kdnnten.
Die Arbeits- und Zugmaschine nicht tiberlasten. Die Bremsen sind fiir eine Gesamtlast der
Arbeits- und Zugmaschine (Einachsschlepper + Anhédnger + Nutzlast) von max. 600 kg
konzipiert.

ANBAU DES GERATEADAPTERS NT-3:

Der Geriéteadapter (Stellkorper) NT-3 dient zum AnschlieBen der Anbaugerite am Kombigerit
und zum Einstellen von deren Arbeitspositionen. Der Geréteadapter (Stellkdrper) NT-3 wird
mittels Stift und Sicherungssplint an der Gabel der Gerdteaufnahme BZN-002 angebracht. An
den Laschen des Geriteadapters befinden sich zwei Stellschrauben, die so eingestellt werden,
dass zwischen Schraubenkopf und Gabel ein Spiel belassen wird.

Die Einstellwerte - siche Bedienungsanleitung zum NT-3.

Am Geréteadapter (Stellkorper) NT-3 werden dann sdmtliche Anbaugerite mittels Stift und
Sicherungssplint angebracht. Der Geriteadapter (Stellkorper) hat seine eigene
Bedienungsanleitung.

Verwendung der Zusatzgewichte 33 kg und 2x5 kg:

Bei der Arbeit mit Anbaugerdten ist erforderlich, dass die Arbeits- und Zugmaschine
ausreichend ausbalanciert ist. Dazu dienen die Zusatzgewichte.

Das grofle 33-kg-Gewicht wird am offenen Ende der Gerdteaufnahme BZN-002 aufgeschoben.
Dieses Gewicht dient zur Beschwerung der Zugachse und zur Erhéhung der Reifenhaftung,
wodurch die Kraftiibertragung der Réder auf das Gelidnde verbessert wird. Die beiden kleinen
5-kg-Gewichte dienen zur Balance der Maschine. Sie werden auf den Gewichtstriager
aufgeschoben, der an den Nasen am Vorderteil des Getriebegehduses anmontiert wird. Die
Gewichte werden an der Stange des Gewichtstragers mittels zweier Feststellschrauben
gesichert.

MIT DEM GETRIEBE DSK-317.1/S ZU VERWENDENDE ANBAUGERATE:

an der Geriteaufnahme BZN-002 und am Geriateadapter (Stellkorper) NT-3
angeschlossen:

Stacheleggen ABR-354, BH-138

Zughacke (Grubber) AKY-356

Kehrpflug APH-352

Beetpflug APJ-018

Rodeschar AVR-453, AVB-400

Ackerschleppe S-1000

an der Geriteaufnahme BZN-002 angeschlossen:

Trager der Hiufelschar NM 1-001 mit Schar SV-1 oder mit passiver Hacke
Kartoffellegemaschine SB-40

Schargrubber mit Walze K-720
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Trager der passiven Anbaugerite AV-3
Gezogene Walze VT-1000
Gezogener Liifter PT-1000

direkt am Getriebe angeschlossen (mit einem eigenen Halter):
Réaumschild ASR-1000

an den Halbachsen des Getriebes angeschlossen:
Zugachse TN-Global
Lockerungvorrichtungen KUK-96, KUK-125, KUR-70, KUR-112

an der Anhiingerkupplung Z-01 angeschlossen:
Einachshidnger ANV-380, ANV-400
Drittes Rad TK-01

WARTUNG UND PFLEGE

Damit Ihnen unser Produkt lange Freude bereitet, ist es nétig, ihm gebiihrende Pflege, Wartung

und Instandhaltung angedeihen zu lassen.

Beachten Sie deshalb die folgenden Hinweise:

Das Riderwerk des Getriebes arbeitet in einem Olbad. Bei einer neuen Maschine muss der
Olwechsel nach den ersten 10 Betriebsstunden und dann nach jeweils 100 Stunden, bzw.
nach der Saison erfolgen. Dadurch wird ein iibermiBiger Verschleil der Ubersetzungen
verhindert. Fiihren Sie mindestens einmal monatlich Ol-Fiillstandskontrollen durch.

Lassen Sie das Ol ab, wenn es warm ist, es flieft dann besser aus dem Getriebegehiuse.

Fiihren Sie den Olwechsel wie folgt durch: Fiillschraube herausschrauben (im unteren Teil des

Getriebegehiuses), das Getriebegehiuse waagerecht legen und das Ol in einen vorbereiteten

Behilter ablassen. Durch die Fiilloffnung (Olstopfen) im oberen Bereich des Getriebegehiuses

unter dem Schalthebel frisches Ol in das Getriebegehiuse fiillen. Das Ol bis zum unteren Rand

des Stopfens fiillen. Sollten die Dichtungen unter den Stopfen beschidigt sein - gegen neue
auswechseln.
Halten Sie beim Ablassen und Nachfiillen des Ols die Grundregeln der Hygiene und
entsprechende Umweltschutzgesetze ein.

Zum vollkommenen Schmieren des Getriebes muss Getriebedl verwendet werden, dass die

Giitespezifikation laut API GL-4, GL-5, oder SAE 90 oder besser 80W-90 erfiillt.

Die Olwechselintervalle sind ca. 100 Betriebsstunden. Bei Olen von héherer Giiteklassifikation

(API GL-5, SAE 80W-90) kann das Intervall des Olwechsels bis auf 130 Stunden verlingert

werden.

Kontrollieren Sie den festen Sitz aller Schraubverbindungen.

e Achten sie darauf, dass alle Auflage- und Anschlussflichen sauber sind. Vor einer ldngeren
Stilllegung der Maschine oder der Anbaugerite sind diese Flachen mit einem diinnen Film
Konservierungsol zu konservieren und vor Witterungseinfliissen zu schiitzen.

Alle Bowdenziige mit ein paar Tropfen Ol schmieren.

Die Freilaufnaben der Zugachsen sind einmal pro Monat mittels Fettpresse mit Schmierfett

einzufetten.

e Nach der Saison sind alle Teile von Verunreinigungen (Méhresten) zu reinigen. Bei den
Zugachsen die Freilaufnaben demontieren, mit Benzin reinigen, wieder zusammensetzen
und mit Schmierfett schmieren.

Beim Waschen und Reinigen der Maschine mit Wasser, Losungsmitteln und sonstigen
chemischen Mitteln ist so vorzugehen, dass dabei die giiltigen Bestimmungen und Gesetze
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iiber den Schutz der Gewésser und sonstigen Wasserbezugsquellen vor Verunreinigung
oder Kontamination durch chemische Substanzen eingehalten werden.

STILLLEGUNG/LAGERUNG

Sowohl die Maschinen, als auch Anbaugeréite sind an einem trockenen Ort abzustellen.
Verhindern Sie den Zutritt unbefugter Personen zu den Maschinen und Anbaugeréten.

Lassen Sie den Kraftstoff aus dem Motortank ab, wenn die Maschinen fiir lingere Zeit
stillgelegt werden sollen. Reinigen Sie die Maschinen von Verunreinigungen und
Pflanzenresten. Decken Sie die Kuppelscheibe ab, damit sie wahrend der Lagerung/Stilllegung
nicht verunreinigt wird.

Beim Stilllegen des Getriebes mit anmontierter Zugachse ist der Abstiitzful ON-01 zu
verwenden, der sich im Lieferumfang des Getriebes befindet. Der Abstiitzful wird in die
Offnung in der oberen Anhingerkupplung Z-01 eingeschoben.

ABBILDUNGEN

Abb. 1 — Einachsschlepper VARI Global

5
1 — Getriebe 4 — Anhangerkupplung Z-01 mit Stift
2 — Antriebseinheit 5 — Gerdteautnahme BZN-002 mit Gewicht 33 kg
3 — Zugachse TN-Global 6 — Gewichtstrager NZ5/317 + 2x Gewicht 5 kg
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Abb. 2 — Getriebe

2

1 — Schalthebel

2 — Flansch mit Stiften

3 — Feststellschraube

4 — Offnungen fiir BZN-002
5 — Halbachse (Sechskant)

1 — Halbachse (Strebe)

2 — Handgriff mit Pfeil

3 — Stifte

4 — Reifen

5 — AuBBengewichte

6 — Innengewichte (Option)

10

DSK-317.1/S
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Abb. 5 — Schalthebel

1 — Vierkant
3 2 — Pfeil
3 — Schalthebel
4 — Splint

1 — Anhdngerkupplung Z-01

2 — Gerdteaufnahme BZN-002
3 — Gewicht 33 kg

4 — Gewichtstrager NZ5/317

5 — Gewicht 2x 5 kg

11
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Abb. 8§ —Rad

1 — Mitnehmerzapfen

2 — Radnabe

3 — Unterlegscheibe

4 — Mutter (Drehmoment 200 Nm)
5 — Splint

1 — Sechskant 5 — Linkes Rad
2 — Strebe 6 — Getriebe
3 — Stift 7 — Rechtes Rad
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WVARI DSK-317.1/S

Abb. 10 — Motorhacke

1 — Getriebe 6 — Stift mit Splint

2 — Antriebseinheit 7 — Anhingerkupplung Z-01
3 — Lockerungsvorrichtung 8 — Splint

4 — Schutz 9 — Vorderes Rad

5 — Scharhalter mit Schar

Abb. 11 — Lockerungsvorrichtung

1 — Lockerungsvorrichtung
2 — Sechskant
3 — Stift
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WVARI DSK-317.1/S

Abb. 12 — Schutz

1 — Schutz
2 — Obere Mutter
3 — Anhingerkupplung

Abb. 13 — Stopsel

1 — Ablassstopsel
2 — EingieBstopsel

Keine Geschwindigkeit blockiert Geschwindigkeiten 2 + 3 blockiert
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WVARI

Abb. 15 — Positionen des Handgriffes (linkes Rad)

Verschlussstellung

DSK-317.1/S

Freilaufposition - vorwarts
C Freilaufposition - riickwarts
D Leerlaufposition
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WVARI DSK-317.1/S

Abb. 16 — Wenden am Ende der Zeile

Linkes Rad

Rechtes Rad

Fahrt vorwarts

Wenden nach rechts

Wenden nach links
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WVARI DSK-317.1/S

Abb. 17
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